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Dopo 11 succeszo della prima edizione, organizzata nel 2011 per festegglare
11 E0° annivergarlio della fondazicne della Motonautica Parmense, ritorna 1l
SACCA RACER MEETING, manifestazione non competitiva alla guale partecipano le
imbarcazionl entrobordo corsa che hanno segnato la storia della motonautica.

I racerg “Clagsic” pre 1983 provengono da Italia, Svizzera, Francila, Germania,
Belgio ed Austria. Sono presentil anche racers piu’ recentl degli anni *90. Il
livello deil racers presenti & di asgsoluta eccellenza, sila in termini di restauro
che di palmares. I1 numerc complessivo de=l partecipanti, gupericore a trenta,
congente di affermare che guesta edizione =ia la pilli importante mal organizzata,
anche a livello europeo, da guando e’ stato igstituito 11 settore delle barche
atoriche della Federazicne Italianana Motonautica nel 1998.
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Parata di racers nell'edizione 2011
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SABATO 23 GIUGNO 2012

MATTINO: VERIFICHE TECNICHE e BRIEFING PILOTI

ORE 15,30 ESIBIZIONE RACER POST ‘83

ORE 16,30 ESIBIZIONE RACER PRE ‘83 1~ BATTERIA

ORE 17,30 ESIBIZIONE RACER PRE ‘83 2~ BATTERIA
DOMENICA 24 GIUGNO 2012

ORE 9,30 BRIEFING PILOTI

ORE 10,00 ESIBIZIONE RACER POST ‘83

ORE 11,00 ESIBIZIONE RACER PRE ‘83 1~ BATTERIA

ORE 12,00 ESIBIZIONE RACER PRE ‘83 2~ BATTERIA

ORE 15,30 ESIBIZIONE RACER PRE ‘83 1~ BATTERIA

ORE 16,30 ESIBIZIONE RACER PRE ‘83 2~ BATTERIA

ORE 17,30 ESIBIZIONE RACER POST ‘83

ORE 18,30 ESIBIZIONE UNLIMITED

ORE 19,00 ACROBAZIE AEREE

www. motonauticaparmense.it
www. facebook.com/motonauticaparmense
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PASSIONE:

CASANCOVA ED
IL. RACER

Avevo diclagsette anni guando, per la
primavolta, preglpostonell fabitacolo
dli un racer. Era inwverno, credo ol
fogege 1la neve gulle rive del Fo, dove
mio padre collandava un nucvo scafo
del cantiere Popoll. 31 trattava di
un racer della Cclasze R2. T1
propulzcre, di 1500 cc., di libera
preparazione, raggliungsva i1 170 HP di
potenza ed un regime di oltre 10.000
glirial minuto. Logcafo, leggerissimo,
era notevolmente veloce. Io ricordo
quel gilorno di tanti anni fa con
vivida chiarezza. Rilicordo 11 momento
tanto atteso di guando mi accomodai
@11 quello stretto gedile, strinsgi 1l
volante, accesl 11 motore & vid.e. .
tualche minuto per cercare di capire
coga avevo fra le mani, un occhio al

contagirl el’impregsicne, ezaltante,
di guidare uno di guel tre-punti,
che fin da piccolo avevo segquito come

apettatore appassicnato. Dopo una
decina A1 minuti, decisi di
schiacclare a fondo 1facceleratore,
2 gplngl lo gcafo al massimo della

veloolitd. Fu esaltante. Pill 11 racer
aumentava 1‘andatura, = meno 1o
zentivo attaccato all facgua, fino ad

avere 1l impressionse di wvelegglare,
sostenuto soltanto dallfaria. La
tenzicone era al masgzimo. Ricordo
1 ebbrezza dello sfarfallare degli
scarponl =ulle onde. Fol, cominciail
a atudiare 11 modo di  curvare,
Ccomprendendo Che Nnon bilgognava
sequire una linea continua, bensi
derapare attorno alle hos. Questo
successe  tanti anni  fa.  Quando,
alcunl annl dopo, comlncla a Ccorrere,
lo fecl con le classzl promozicnall



fuocribordo & pol con la OB 350 ccC.,
ma quello che asgpettavo, era  di
tornare alla guida di un racer come
quellc che era rimasto lmpresso nella
mia memoria e nella mia fantasia.
cuando debuttail nella classe 2000 N
la categoria era gla mista wvale a
dire comprendseva g1la 1 racers che 1

catamaranil. L'interesse federale
rivolto al catamarani fece gi che 1
ey e b i VENlSSero fortemente

modificati a loro wantaggio. Non =i
curvava plal =u tre bos, <Con uno
sviluppo di1 curva di 150 metri, come
nel passato, ma su duae, viclnissime
fra loro, = 1 due rettilinel, plan
planc, wennero gempre plil ridotti
cosl da togliere al racers 11 vantaggio
della magglore wveloclita. M1 resgi
conto, fin dalle prime gare, che guesti
nucvi Sircultl permettevanc ail
catamaranil dl  percorrerse almeno

duecento metri di menoc al  giro
rigpetto ai racersg. Non sclo, ma le
rigpettive tralettorie, erano molto
diverze fra loro. Bilgognava guindi,
da una parte, costringsere 11 racer a
virate molto piil strette di guanto
non concedesgeroc le gue prerogatlve
=, nello gtesgo tempo, non lasciarlo
sedere, per cosi dire, al momento
dell ‘uzcita di curva. Mizl a punto
una mia tecnica sgecondo cuil, guando
arrivavo verso la fine del rettilineo,
a gegzanta- gettanta metri dalla
Ccurva, ancora a tutto acceleratore,
davo un plccolo colpo di asterzo,
invitando lo =gcafo a puntare wverso
la boa di entrata 1n curva, pol
alleggerivo 1 acceleratore e in quel
modo 1o scafo, diventato
sovrasterzante, lncominclava a
curvare, per cogl dire, ancora prima
che la curva vera & proprila avessge
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1niz1o. In questo modo arrivavo sulla
prima boa con logscafo gia intraversato
di circa 45°. A questo punto un giusto
dogagglo dellfacceleratore faceva
derapare la poppa & digsponeva 1o scafo
in uscita di curva dopo un ragglo
aufficientemsente contenuto. Questa,
in fin dei conti, credo che non g1a
altro che la corretta guida da corsa
dl un racer egagperata 1n alcuni suol
dettagli tecnici, ma ben =21 pud caplre
che piil le curve =sono strette & piin

difficile diventa la mancovra. Fol
c'era 11 problema agsetto. Lfassetto
& guellingieme di  accorgimenti

riferibilil alla digspoglizicne del pesl
anllo scafo, alla scelta dellelica e
ad altri procedimenti che permettonc
al racer di avere la migliocr resa
durante la gara. La pogizlione in plena
velocitd deve eggere la piil pogsibile
parallela all‘acgua. Gl1 gcarponl

-__

devono sflorare le onde & non premsre
fortemente sull ‘acqua, pena la perdita
di welocita. L'elica sara tanto
miglicre guanto pll compengera, coh
11 S0 profil o costruttivo,
1’inclinazione obbligata che 1le
impone  lfalkero di trasmissicne.
Ricordiamoci, pol, che 1fazsetto
ideale non permette golo la massima
reza ma aumenta conglderevolmente la
sicurezza. 11 racer, 1infatti, mal
sopporta 17acgua mossa & 1 voll fuori

dfacgua =ono frequenti. Tornlamo,
ora, al confronto fra racer =
catamaranco. Verzo la fine degli anni

ottanta 1 catamaranl entrobordo
miglicrano molto le loro prestazionil
pur mantenendo una veloclitd massima
inferiocre di almeno 15 km/h rigpetto
al racers. A dquesto proposito worrel
dare alcuni dati: sulla base misurata
dove mili allenavo, rigcontral una



velooltda del mio scafo racer di circa
170 km/h con eliche da circuito, e

guperiore ali 180 km/h con e=liche
lunghe. Le gtezze non permettevanc di
valorizzare pili  di tanto  guesta
prerogativa. Bilisognava lavorare
ancora sullaripreza ela manovrakbllits
in curva. Inwvental, 1in quel periocdo,
un piccolo flap, sistemato sotto 11
cagtello della timoneria che comandavo

Con un pedale,; 11  guale, calato
davanti all ‘elica al momento
opportuno, procurava un gfignificativo

sogtentamento della poppa & un po’ di
cavitazione: gquesto aiuntava sia la
derapata che la prontezza all ‘uzcita
dil curva. Furono diversgl 1 piloti che
adottarono gquesto mio gsistema. Se
correttamente ugato, poteva wvalere
anche mezzo gecondo al giro. Aumentai,
pol, la superficie del timone e della
deriva, a gcaplto di un po’  di

veloclitd, ma con 11 miglicramento
della manedggevolezza. In‘altra
variante che introdussl per primo fu
l'ugo dell=slica a tre pale rigpetto
alle conzsusete due pale nelle gare di
cirenito. Non fu un‘esperienza
sempllce = raplda ma collaboral un

intero inverno con 11 cogtruttore
Rado Deris =, alla fine, raggiungemmo
nn ottimo rigultato. Rigpetto al

consueto utilizzo dell’elica a due
pale con quella a tre 21 otteneva una
netta prevalenzZa nella partenza da
fermo e una magglore aderenza alle
curve. Tutto gquesto mi permise di
vincere alcune gare davantli al tanto
avvantagglati catamarani =, devo
dire, che la soddizsfazione fu grande.
cuestl annl di confronto cozl difficili
rappresentarono una acuola
impareggiabile tanto che, guando, a
partire dal priml annl nowvanta, =1



ricogtitui una classe riservata ail

soll racers, potel mettere in atto
un‘esperienza tale da permettermi di
aggiudicarml una trentina di vittorie
fra gare di circuito e di durata. E’
interessante tentare di formulare un
paragone fra le peculiarita di guida
di una racer & di un catamarano. E’
luogo comune  sostensere che T
catamarano preveda una gulda  pln
compleszsa & guindl pin difficile. Io
non sono dfaccordo. Prima di tutto
aono conwvinto che gualsiazil gcafo,
213 eggo un racer, un catamarano o©
una carena tradizionale, =se portato
al limite, pregenta difficclta
ngualmente elevate. Questo perchée
ognil carena ha pregi e difetti e la
gquida da corsza porta a gsfruttare al
magslme  ognl  pregic  cercando  di
limitare 1 difetti. E guili entra in
gloco 17akbilita del pilota. I1 racer

& pli gicuro =sul rettilineo rigpetto
al catamarano ma questo & vero solo
=11 acgue calme o relativamente
lncrezpate. Quando l'onda =21 fa
lunga, 1invece, mentre 11 catamarano
acivola indisturbato sull facqua, il
racer comincla ad entrare 1n crisi.
Io ne go personalmente qualcoza, =e
penso  a gquando, s=sul circuito di
Sarnico, 1n una glornata dfacgua
mosSsa, riuscll a superare una dozzina
di catamarani viaggliando gpesso oltre
11 limite controllato: a due giri dal
termine =ro 1n testa alla corza, ma
congapevole che su quelle onde lunghe
lo gcafo non coffriva plil flcurezza.
Furtroppo, nonogtante 11 buon aggetto
mi permettessge di controllare la
magglior parte del woll fucr 4facqua,
alla fine dell’ultimo rettilinec volai
letteralmente, distruggendo lo scafo
2 riportando serie ferite. Avevo



rigchiato troppo, ma le gare a volte

SOno anche questo. Tornando
all "argomento, 11 catamarano richieds
grande gengibilita in caso di wvento,
coga che invece 11 racer tollera
bene. Cosl come 1'uso del trim preveds
una notevole ezsperienza. Pol c’& la
curva. In questo caso, paragonerel
11 racer ad una vettura da rally ed
11 catamarano ad una pizta. Il racer
va fatto derapare con un gloco
combinato di sterzo, controsterzo ed
godeleratore: Il catamarano e,
invece, =u due binari: ma la rapidita
dl mancvra esige ottimi riflessi. Ho
vizgto del mediocrl raceristl paggares
al catamarano con ottimli risultati
sempl icemente percheé pii portati per
quel tipo di guida. Ed & gicuramshnte
verco anche 11 contrario. Ingscomma &
inutile chiederci ge & pin difficile
correre (e quando dico correre intendo

portare lo gscafo al limite) con un
racer o con un catamarano. Per
concludere, worrel =olo agglungere

che durante qguella decina dfannil in
cul ho garegglato con 1 racers, ho
visto  diversi preparatori dare
contributl importanti e che meritanc
dl esgerzl ricordati. & partire dagli
storicl Zonl e Speronil, vero punto di
riferimento, passgando attraverzso 1
varl Brazzi, Danini, 11 mitico
“Pincil®, Santino Fioranl e tanti
altrl g1 arriva 1infine al weramente
encomiabile Treves Bigl che, bisogna
riconoscere, & stato l'ultimo a
credere nella categoria del racers =
a lanciare gfide interesganti agli
altri preparatori.

Dal libro RACER di Claudio Agazzi e
Antonio Collini - 2006
Fotografie by eVe



Benito Casinghini campione italiano a sedici anni

1. RESTAURO DEL RACER DI BENITO
CASINGHINI
Benitc Renato Casinghini 1inizia

l7attivita agonistica nel dopoguerra
vincendo nel 1950 il titolo italiano
entrobordo sport classe 1.500 cc.
Partecipa ad altre manifestazioni
nazionali ed internazionali
risultati di rilievo, +tranne un
secondo posto ali campionati italiani
nel ‘54 ed un terzo nel ‘56. Nel ‘71
giunge secondo a Sesto Calende nel
Trofec Selva su #Celli” Alfa Romeo,
classe R4, e con 1lo stesso scafo
si classifica guarto al campionato
europeo di Colorno e wvince il titolo
italiano. Giunge poi guarto al
Trofec Campari a Peschiera del Garda
infine conquista in luglio il titolo
mondiale di categoria a Garlate. Nel
72 wvince la Targa FIM nella classe
2.500 cc. entrobordo corsa

SellZa

Lo scafo Celli con la prima carena, Alfa Romeo 2500 6 cil.

Nell’estate del 2007 a Sarnico,
durante un raduno di racer dfepoca,
Gianluca Canetti conosce 0Olga, la
figlia di Benito Casinghini che gli
confida di avere una delle barche del
papa ricoverata in wun capannone.
Nel 2010, nella fase di preparazione
del primo SACCA RACER MEETINGe nasce
l’idea di recuperare 1l’'imbarcazione
che fu del Campione del Mondo e la
famiglia Casinghini si dimostra
entusiasta all’idea. Affida gquindi la
responsabilita del restauroc a Gianluca
che nella sua carriera ha recuperato
e reso competitivi diversi racer,
assistito in passato dallo suocero,
il pluridecorato Ercole Aliani.

Al momento del ritiro dello scafo ci
si rende conto che 1’impresa non sara
delle piu semplici: il magnifico scafo
Celli & deteriorato in diversi punti
ed il motore, il glorioso Alfa Romeo
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Casinghini con scafo Celli, motore Alfa Romeo 2500 6 cil.

di derivazione Montreal Autodelta, 8
cilindri a V 2.500 di cilindrata,
gliace a terra smontato, con uncilindro
fuso e con una testata crepata. La
barca con tutti gli accessori viene
trasportata a Colorno dove 1inizia
la fase di smontaggio. Lo scafo
denudato prende la strada di Lipomo,
per essere ripristinato dalle abili
mani di Gianpiero Lucini. La maggilior
parte delle imbarcazioni presenti
al 2° Sacca Racer Meeting sono state
costruite da lui nel corso della lunga
carriera. Anche Benito Casinghini si
era rivolto a Lucini nel 1975 per
alcune riparazionli di cul Glanpilero
conserva lucida memoria. Il motore
viene portato a Parma nell’officina
TecnoRally di Emilio Pinetti, esperto
preparatore dimotori da competizione,
che raccoglie la sfida di ridare vita
al Montreal con iniezlone Spica.

Cantiere Lucini 1975
L'otto cilindri a V & stato montato
sullo scafo Celli nel 1971/72, in
sostituzione dell’Alfa 2.500 sei
c¢ilindri in linea, nella conformazione
con alberoc motore di derivazione
stradale. Questa impostazione perod
non riusciva ad essere competitiva
nei confronti dei potenti motori BMW.
Inoltre la conformazione degli
scarichi si incrociava all’‘interno
dello scafo rendendo infuocato
l’abitacolo. Raccontava Italo
Ruzza, storico meccanico di Antonio
Petrobelli, che montava lo stesso
motore, come in una gara,tra una manche
lfaltra, 11l conte avesse 1indossato
un paio di stivali riempiti d’acqua
per raffreddarsi i piedi! Intervenne
quindi 1’Autodelta preparando
un motore sempre di derivazione
Montreal ma con albero motore platto,
sviluppante una potenza di 270 cv,



Casinghini a Sacca di Colormo 1971

che diede 1 rigultati sperati. Questo
motore wenne montato da  Antonio
Fetrobelli, Lecpoldo Casanova e
Benito Cazinghini. Per la prima volta
dopo guarantfanni 1 tre racers =1
ritroveranno 1n acgua 1n occasione
d=l Sacca Racer Meeseting. Lo gcafo di
Caginghinl restaurato da Lucinil torna
a Colorno nellantunno de=l 2011,
dowve Canettl provwede a rimontare 1
supporti, la timoneria 11 passagglo
d’aszse & tutti gli altri accessori
completamente ricondizicnati ed
in pochi casi sostituiti. La barca
& pronta per accogliere 11 motore
che g1 fara attendere fino al maggio
del 2012 cauga la complessita
dell ' intervento e la scorbutica messa
a2 punto dellimplanto dfinlezicne.
Le prove al banco dell ‘officina di
Emilic Pinetti danno finalmente 1
rigultati sgperati: 280cv a 9.000

B

Scafo Celli, motore alfa Homeo Montreal 2300 & cil.

giri/min. Anche 11 rigultato estetico
& eccellente. Ogni particolare &
stato curato al massimo. Il motore
viene lngerito nel sguo allogglo e fa
una gran bella figura. Manca ancora
11 tocco dell’elettrauto Maurizio
*Spriclo”® Ferrari, anch’esgo ezperto
dil restauri di anto d'epoca. C1 2iamo.
La gera del 30 di maggilo ¢l =1 trova
a4 Sacca per la prima prova ln acdua.
Clga Casinghini, con 1l marito Enrico
Fenno ed 1 figli Davide e Matteo,
@ono 1n prima linead. Glanluca,
Maurizio, Emilic ed 1 suol stretti
collaboratori, sentono la tensione
dell ‘egame. Ewverardo Padovanl ed
Emanuele Manghi, che hanno seguito
1 avventura dall’inizio a flanco di
Glanluca, apprezzanc la promsettente
messa in moto sul carrello che dona
nna fonoritd cupa e pogsente. I1 Celli
& 1n acgua: pllota Gianluca Canetti.



scafo Celli, motore alfa Fomeo Montreal 2500 8 cil.
I girli di rizcaldamento attiranc una
piccola folla di appassionati. & 5
11 rumcre del racer che g1
qualche chilometro di distanza
richiamo irresistibile. Aumenta 11
numerc del giri ed aumenta la velocita.
La lbarca wva molto bene, regalando
soddizfazione & complacimento. Al
rientro dalla prima gessione Gianluca
fatica ad egprimere le proprie
=snzazionl regalandoci un lapidario
> Una roba lmpressiconante”. Ora & la
volta di FPinucclo Caganova, grands
campione e profondo conogcitore del
racer. CQuando passa a tutta wvelocita
viclno al pontill scatta 1 applauso.
Che gpettacolo. FPeccato non i
riprodurre 11 rumcre. FPer fortuna
che <& YouTube: www.youtube.com/
wvatch?v=LET1E 4HHwI. E a chil chieds
e ce 1 hanno fatta rispondono:
‘a ghé mel” (senza alcun dubbio) Lo scafo Celli prima del restaura 2011




Cantiere Lucini 2011
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Ercole Aliani con Sianluca Canet
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Caggiati

BRONZE PRODUCTS
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